REKONSTRUKCE SzZ V ZST KOPIDLNO B.2 Provozni a dopravni technologie

DSP a PDPS

1 Stavajici stav

Pfedmétem feseni je ZST Kopidino, ktera se nachazi na trati regionaini drahy Spravy Zeleznic
¢.541C Jigin — Nymburk mésto (zadatek traté je v Ji¢ing). Re$ena ZST patfi do obvodu OR (oblastni

feditelstvi) Hradec Kralové, PO (provozni obvod) Liberec.

1.1 Technické parametry

Drazni doprava na trati je organizovana a Fizena podle pfedpisu SZDC D1.
Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m. NejvysSi tratova rychlost je 70 km/h.

Omezeni nejvyssi tratové rychlosti je patrné z tab. ¢€.1.

Tab. €.1 Omezeni nejvyssi tratové rychlosti

Dlvod \% V3 Dopravna (km) V3 \% Dlvod
omezeni (km/h) (km/h) P (km/h) (km/h) omezeni
(70) 26,010
v bez z 40 Iy 25,800 @ 70
03 > - 30
2. < ZST Kopidlno @ 9
z 3 25,501 29
70 o 25,090 ‘a 40 v bez z
24,890 (70)

v bez z — vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech

Normativ délky nakladnich vlaku ¢ini na trati 255 m.

Usek Jigin — Veleliby je zafazen do tratové tfidy C4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 1 podle

pricnych Ucinkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na béZny metr vozu je uvedena v tab. €.2.

Tab. €.2 Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu [t] Dovolena hmotnost

Trat'ovy usek 2-napravové|4-napravové|6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Ji¢in — Veleliby 20 20 16,5 8,0

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlaku, a sklony 15 %, a vétsi jsou

uvedeny v tab. &.3.
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Tab. ¢.3 Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni viakd, a sklony 15 %. a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy usek stoupani| spad |Tfida sklonu|pro vyméru brzd. a vétsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
BartouSov — Kopidino 4 - [l 12 -
Kopidino — Rozdalovice 12 - VI 14 -
Rozdalovice — Kopidlno 16 - IX 10 -
Kopidlno — BartouSov 14 - VI 3 -
S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu c¢innou
lokomotivu umozhuje tratovy usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢.4.
Tab. ¢.4 Dopravni hmotnosti :
a) Vlaky Nex, Pn
Smeér jizdy Normativ hmotnosti [t/vl] poznamky
2x740,
730. 731 740, 741, 2x741, |750, 751, gggg 753.7, |2x753.7,
k 742, 743| 2x742, 753 ' 755 2,755
2x753
2x743
Jic T 520 T670 | T1250 | T870 | T1670 | T970 | T 1850
'C'”K;pi dino 15500 | 5650 | 51200 | s850 | s1600 | s950 | S1800
U 450 U600 | U1050 | U700 | U1200 | U800 | U 1400
T 650 T800 | T1400 | T900 | T1600 | T 1050 | T 2000 o
5600 | 5750 [ 51300 | s850 | s1500 [ s1000 | 1900 Flat pr prujezdu
Kopidlno — U 500 U700 | U1200 | U800 | U1200 | U8B0OO | U 1400
Kfinec | T 550 T700 | T1300 ] T750 | T1400 | T850 | T 1600
s500 | s650 | s1200 | s700 | s1300 [ ssoo | s1500 Plati pii rozjezdu
kdekoli v tseku
U 400 U550 | U1000 | UG00 | U1000 | U700 | U 1200
Kiin T 470 T530 | T1150 | T750 | T1400 | T870 | T 1650
! eKCo;idlno S 450 S600 | S1100 | S700 | S1300 | S850 | S 1550
U 350 U 500 U 900 U600 | U1100 | U700 | U 1300
Kopidl T 420 T570 | T1050 | T630 | T1150 | T670 | T 1250
oPae~ [S400 | 5550 | s 1000 [ S600 | S1100 | S650 |'S1200
U 350 U 500 U 900 U 500 U 900 U 500 U 900
Nex - expresni nakladni vlak
Pn - prabézny nakladni viak
b) Vlaky Mn
Smér jizdy Normativ hmotnosti [t/vl] poznamky
730, 731 740, 77113 742, 750, 751, 743 753.7, 755
Jicin - S 500 S 650 S 850 S 950
Kopidino
Plati pfi prGjezdu
Kopidino — S 600 S 750 S 850 S 1000 tsekem
Kfinec Plati pFi rozjezdu
S 500 S 650 S 700 S 800 kdekoli v Gsoku
Kfinec - S 450 S 600 S 700 S 850
Kopidino
Kopidino Jiin S 400 S 550 S 600 S 650

Mn - manipulaéni nakladni viak
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Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici :
e ZST Kopidino (1. kategorie — Ustfedni zamky s optickou kontrolou postaveni viakové cesty a EMZ

zamky pro elektrické vazby vysledného kliCe jsou na St | a St Il, nezavisla svételna navéstidla).

Tratové zabezpecfovaci zafizeni je nasledujici :

e Ji¢in — KopidIno = telefonické dorozumivani (zplisob zabezpeceni jizd vlakl pfi absenci TZZ).
Pozn. V km 31,412 je hldska Bartou3ov.

¢ Kopidlino — Rozdalovice = telefonické dorozumivani (zplisob zabezpeceni jizd vliakl pfi absenci TZZ).
Pozn. Vkm 24,062 je ODB Kamensko se zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu TEST

ovladanym vyprav&im v KopidIné v soucinnosti s obsluhou vyhybky ¢€.1 vyhybkarem odbocky.

Prejezdova zabezpelovaci zafizeni jsou nasleduijici :
ZST Kopidlno
e PZM 2Sv km 25,684 (P4620 - kfizeni s komunikaci Il. tfidy),

kde

PZM 2S jsou mechanické zavory se svételnou vystrahou obsluhované na misté.

Tratovy radiovy systém je nasledujici :

e zakladni radiové spojeni — ostrovni TRS Kopidino,
e nahradni radiové spojeni — nevybaveno,

e nouzove spojeni — GSM, VOS — S12.
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1.2 ZST Kopidlno

ZST Kopidino lezi:
- v km 25,501 ftrati regiondlni drahy Ji€in — Nymburk mésto. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich

usecich jednokolejna.

Je stanici:
e odboé&nou pro trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov (konec traté AZD v km 22,376) — (zagatek
traté AZD v km 0,006) ODB Kamensko (km 24,062) — KopidIno.
Vlastnikem a provozovatelem regionalni drahy Dolni Bousov — Kopidlno v uvedenych kilometrech
je AZD Praha s.r.o.

Sidlem pfednosty PO je stanice Liberec. Stanice je obsazena vypravéim.

Usek obvodu plisobnosti ohladovaciho pracovisté:
- Ji¢in (mimo) — KopidIno (v€etné) — Rozdalovice — Kfinec (mimo),

- Kopidlno (v€etné) — Dolni Bousov (mimo).

Hlasky, odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté v Usecich k sousednim stanicim:
Mezistanicni usek Ji¢in — Kopidino (16,4 km)

o Nakladisté (zastavka) Staré Misto u Ji€ina — lezi vkm 38,960. Je pfidélena PO Liberec.

Vybaveni: vnéjsi sypané nezpevnéné nastupisté délky 76 m, vySka nastupni hrany nad TK je
200 mm. Osvétleni je elektrické ovladané automaticky.

e Zastavka a zavorarské stanovisté NemyCeves — lezi v km 36,407. Je pfidélena PO Liberec.

Vybaveni: vnéjsi nastupisté s pevnou hranou typu SUDOP T + desky K 150 v délce 95 m, vySka
nastupni hrany nad TK je 250 mm. Osvétleni zastavky je elektrické ovladané zavorarem.

e Zastavka Ji€inéves — lezi vkm 33,190. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: vnéjSi zvySené

nastupisté s pevnou hranou typu SUDOP T + desky K230 délky 92 m, vySka nastupni hrany nad
TK je 550 mm, sklenény prfistfeSek. Osvétleni je elektrické ovladané automaticky.

e Hiasky, nakladisté a zastavka BartousSov — lezi v km 31,412. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni:

sypané nastupisté délky 76 m, vySka nastupni hrany nad TK je 200 mm, &ekarna ve zdéné
budové. Osvétleni je elektrické ovladané hlaskafem. Kolejisté nakladisté odboluje z tratové
koleje vyh. €.1 v km 31,442. Svételna navéstidla Lo km 31,608, So km 31,390.

e Zastavka BartouSov zastavka — lezi v km 30,055. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: vng;Si

zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 100 m, vySka nastupni hrany nad TK je 300 mm,
Cekarna ve zdéné budoveé. Osvétleni je majetkem obce.

e Zastavka PSeves — lezi v km 28,432. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: zvySené nastupisté

s pevnou hranou typu Tischer délky 120 m, vyska nastupni hrany nad TK do 200 mm, zdéna

Cekarna. Osvétleni je elektrické ovladané automaticky.
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Mezistanicni usek Kopidino — RozZdalovice (7,7 km)

e Odbocka Kamensko — lezi v km 24,062 (v km -0,024 mezi stanicemi Kopidlno a Dolni Bousov).

Je pfidélena PO Liberec. Obsazena vyhybkafem.

e Zastavka Mlynec — lezi vkm 21,792. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: vnéjsi zvySené

nastupisté s pevnou hranou typu SUDOP v délce 91 m,

vySka nastupni hrany nad TK je

300 mm, difevény pfistfeSek. Osvétleni zastavky je elektrické ovlddané automaticky.

1.2.1 Technicka zarizeni

a) koleje, jejich uréeni a uzitna délka

Popis stavu stani¢nich koleji v€etné jejich uréeni je uveden v tab. 5 a 6.

Tab. &.5 Dopravni koleje v ZST Kopidino

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
Cislo |délka [m] (namezniky,
vyhybky,
navéstidla,
vykolejky)
1 408 nam. v.15 — KVC | Hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdna kole;.
2 381 nam. v.14 — KVC | Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej.
3 436 nam. v.16 — KVC | Vjezdova, odjezdova a prujezdna kole;j.

KVC — navést ,Konec vlakové cesty”

Tab. &.6 Manipulaéni koleje v ZST Kopidino

Kolej
Cislo

Uzitna
délka [m]

Omezeni
(ndmezniky,
vyhybky,
navéstidla,
vykolejky)

Uréeni

296

hrot v.4 — nam.
v.13

306

nam. v.6 — nam.
v.14

Kolej vhodna pro odstavovani voz( s nebezpecnymi vécmi a
vysoce rizikovymi nebezpe€nymi vécmi dle RID.

b) nastupisté

V ZST Kopidlno jsou tfi zvy$ena nastupisté vysky 250 mm nad TK:

Nastupisté ¢.1

- ukoleje &.3 uroviiové jednostrnné vnitfni typ Tischer délky 60 m.
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e Nastupisté ¢.2

- ukoleje €.1 urovniové jednostrnné vnitfni typ Tischer délky 100 m.
o Nastupisté .3

- U koleje €.2 urovriové jednostrnné vnitini typ Tischer délky 60 m.

PFistup na nastupisté je po uroviiovych prechodech.

c) zabezpecovaci zafizeni

Staniéni zabezpeéovaci zafizeni v ZST Kopidino je 1. kategorie (Ustfedni zamky s optickou
kontrolou postaveni vlakové cesty a EMZ zamky pro elektrické vazby vysledného kli¢e jsou na St1a St I,

nezavisla svételna navéstidla).

1.2.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2020/21 je uveden v tab. €.7.

Tab. €.7 Rozsah dopravy v GVD 2020/21

Pocet viaki za 24 hod
Smeér pravidelné podle potreby
Osd N Lv celkem | Osd N Lv [ celkem

Ji¢in — Rozdalovice 15 1 - 16 - - - -
Kopidino — Rozdalovice 1 - - 1 - - - -
Rozdalovice — Ji€in 15 1 - 16 - - - -
Rozdalovice — Kopidino 1 - - 1

Kopidlno — Ji¢in 1 - - 1 - - - -
Celkem 33 2 - 35 - - - R

Osd - vlaky osobni dopravy
N - nakladni vlaky

Lv - lokomotivni viaky

Tab. €.8 Rozsah pravidelné dopravy v GVD 2020/21 v feSenych mezistani¢nich usecich

Pocet vlakd za 24 hod
Smér pravidelné
Os N Lv celkem
Kopidino — Rozdalovice 16 1 - 17
RoZdalovice — Kopidlno 16 1 - 17

a) osobni doprava

Zabezpecuje pfepravu cestujicich vlaky osobni pfepravy.
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REKONSTRUKCE SZZ V ZST KOPIDLNO
DSP a PDPS

B.2 Provozni a dopravni technologie

Rozdéleni osobni dopravy podle sméru je provedeno v tab. €.9.

Tab. ¢.9 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sméru

Smér Druh viaku
Sp Os Celkem
Ji¢in — Rozdalovice 2 13 15
Kopidino — Rozdalovice - 1 1
Rozdalovice — Jicin 2 13 15
Rozdalovice — Kopidino - 1 1
KopidIno — Ji¢in - 1 1
Celkem 4 29 33

Sp - spésny viak
Os - osobni viak

V&echny vlaky osobni dopravy v ZST Kopidino zastavuji. Mimo 3 Os vlakl jsou véechny viaky

osobni dopravy tranzitni.

Vedle prepravy cestujicich zajiStuje osobni doprava jesté prepravu spéSnin a cestovnich

zavazadel.

by nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2020/21 je uveden v tab. ¢.7.

Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu viak( a sméru je provedeno v tab. ¢.10.

Tab. ¢.10 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku a sméru

Smeér Druh viaku
Mn Celkem
Ji¢in — Rozdalovice 1 1
Rozdalovice — Ji¢in 1 1
Celkem 2 2

Mn - manipulaéni nakladni viak

VSechny vlaky nakladni dopravy jsou tranzitni.

Omezeni jizd pravidelnych vlaki je uvedeno v tab. €.11.
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Tab. ¢.11 Omezeni jizd pravidelnych viakt v GVD 2020/21

Cislo vlaku Cetnost jizdy viaku
Os 15801 Jede v pracovni dny.
Os 15800 Nejede 25.XI1., 1.1.
Os 15802 Jede v pracovni dny.
Os 15831 Jede v pracovni dny, nejede 23.- 31.XIl., 1.VIL.-31.VIII,
Os 15803 Jede v pracovni dny.
Sp 1490 Jede v pracovni dny.

RusOs 15805

Zavédéjte v sobotu, nedéli a svatky.

RusOs 15804

Zavédéjte v sobotu, nedéli a svatky.

Os 15833 Jede v pracovni dny, nejede 23.-31.XIl., 1.VII.-31.VIII.
Os 15834 Jede v pracovni dny, nejede 23.-31.XIl., 1.VII.-31.VIII.
Os 15808 Jede v pracovni dny.

RusOs 15838

Zavadéjte v sobotu, nedéli a svatky.

RusMn 84561

Zavédéjte v Utery a Ctvrtek, kromé 24.-31.XIl., 6.VII., 28.I1X., 28.X.

RusSp 1489 Zavadéjte v sobotu, nedéli a svatky od 27.111. do 31.X.

Mn 84560 Jede v Utery a Ctvrtek, nejede 24.-31.XII., 6.VII., 28.1X., 28.X.

Os 15815 Jede v pracovni dny.

Os 15814 Jede v pracovni dny.

Os 15819 Jede v pracovni dny.

Os 15818 Jede v pracovni dny.

Os 15823 Jede v pracovni dny.

RusSp 1488 Zavédéjte v nedéli do 21.1ll., od 27.11l. do 31.X. zavadéjte v sobotu, nedéli a svéatky,
od 7.XI. zavadéjte v nedéli a svatky.

Os 15822 Jede v pracovni dny.

Os 15825 Nejede 24., 31.XILI.

Os 15826 Nejede 24., 31.XILI.

Os 15827 Nejede 24., 31.XILI.

Pfi stanoveni Npotf je uvazovano s Ut a Ct, coz predstavuje Npotf = 31 viak.

¢) nakladové a komeréni prace

Do ZST Kopidino jsou napojeny nasledujici viegky:
e Viecka JARO Kopidino (€.4616) — je zalsténa do kol. €.5 vyh. €.9 v km 25,500 (= 0,000 km vlecky).

e Viecka TEC — Cukrovar Kopidlno a.s. (€.4606) — je zausténa do kol. €.3 vyh. €.13XA v km 25,354

(= 0,000 km vlecky).

Ostatni pfepravci vyuzivaji vSeobecnou nakladkovou a vykladkovou kolej €.4 (VNVK).

Pramérné mésicni pocty vozu pfistavovanych na vliecky a VNVK jsou uvedeny v tab. ¢.12.
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Tab.¢.12 Pramérny mésicni pocet voza pristavovanych na vliecky a VNVK v roce 2017 az 2019

; Obdobi
Viecka 2017 2018 2019
> N Vle€ka Jaro Kopidlno 102 92 87
ERoO
D O '@ . .
£ > ,qé Vle€ka TEC — Cukrovar Kopidlno a.s. 0 0 0
= o
&8 .
S VNVK Kopidino 24 33 87
Celkem 126 125 174

d) technologie mistni prdace

Stanice KopidIno je rozdélena na 2 posunovaci obvody:
- obvod €.1 — od Urovné ndmezniku vyh. 6.9 v kol. €.1, 2, 3, 4, 5 k vjezdovému navéstidlu S. Vyhybky a
vykolejky obsluhuje dozorce vyhybek St II.
- obvod €.2 — od Urovné namezniku vyh. €.9 v kol. €.1, 2, 3, 4, od hrotu vyh. €.9 v kol. €.5 k vjezdovému

naveéstidlu L. Vyhybky a vykolejky obsluhuje dozorce vyhybek St I.

Pravidelné nakladni vlaky s manipulaci:
- RusMn 84561 Dobrovice — Butoves, kol. €.1, pobyt 20 min,
- Mn 84560 Butoves — Nymburk, kol. €.1, pobyt 30 min.

Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Kopidino (dopravni zaméstnanci) v sou¢asném stavu (GVD 2021/22) je

popséano v tab. €.13.

Tab. .13 Personalni obsazeni ZST Kopidlno (dopravni zaméstnanci) v souéasném stavu (GVD 2021/22 denni-ranni /

noc¢ni-odpoledni / celkem)

Funkce Pocet zaméstnancii / ve sméné
Vypravéi 1/1/4,283
Dozorce vyhybek St | 1/1/4,207
Dozorce vyhybek St Il 1/1/4,207
Celkem 3/3/12,697

Pozn. Vyluka dopravni sluzby 23:15 — 4:05 hod.

1.2.3 Frekvence cestujicich

Vysledky séitani frekvence cestujicich obdrzené od dopravce CD a.s. jsou obsaZzeny v neverejné

¢asti dokumentace.
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1.3 Jizdni doby

Tabulka ¢.14 zobrazuje pfehled jizdnich dob v GVD 2020/21 v Useku mezi HI. BartouSov nz a

ZST Rozdalovice.

Tab. &.14 Jizdni doby v Giseku mezi Hl. Bartousov nz a ZST Rozd'alovice (GVD 2020/21)

Dopravna Staniceni Mn Sp Os
[km] lok. .742 lok. ¥.854 lok. £.814
650/500t, 414/314m 44t, 50m
ti[min] | tpoo[mMin] |t; [min](t; [min]| tpob[min]| t;[min] (t;[min]| tpon[min] | tj[min]
HI., nakl., zast. 31,412 N - 85« | — - 6 « - - 3
BartouSov
Zast. Bartousov | 30,055 N - «— - - «— 2,5 A 3
zastavka
zast. PSeves 28,432 N - «— - - «— 2,5 A 3,5
ZST Kopidino 25,501 8,5 30 (20) 4 6 1 2,5 4 6 (17) 2,5
ODB Kamensko| 24,062 3> - 9« [[1,56—> - 5,5« 2> - 2
Zast. Mlynec 21,792 - - «— - - «— 2,5 A 5
ZST 17,814 10 - - 6 - - 5 -
Rozdalovice
Celkem 13,598 21,5 30(20) | 21,5 || 13,5 1 14 18,5 6 (17) 19
Cestovni doba [min] 51,5 41,5 | 14,5 15 24,5 36
Technicka rychlost [km/h]| 37,9 37,9 | 60,4 58,3 441 429
Usekova rychlost [km/h] 14,2 19,7 || 56,3 54,4 33,3 22,7

—, « - vlak projizdi
tpob - doba pobytu

tj - jizdni doba
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2 Cilovy stav

V ramci akce ,Rekonstrukce SZZ v Zst. Kopidino“ dojde k vybudovani nového SZZ 3. kategorie
véetné nového PZZ prejezdu P4620, EOV, sdélovaciho zafizeni (kamerovy systém, informacni systém,

rozhlas, mistni kabelizace, DOK, EZS). S tim bude souviset i nezbytna rekonstrukce navaznych zafizeni.

Pozn. Cilovy stav popisuje ZST Kopidino po ukoné&eni akce ,Rekonstrukce SZZ v Zst. Kopidino*.

2.1 Technické parametry

Nejvy§Si tratova rychlost je v FeSeném Useku 70 km/h.
Omezeni nejvyssi tratové rychlosti je patrné z tab. ¢.15.

Tab. ¢.15 Omezeni nejvétsi trat'ové rychlosti (cilovy stav)

Davod v V3 V3 v Davod
omezeni (km/h) (km/h) Dopravna (km) (km/h) (km/h) omezeni
(70) 26,030
- T “© <
urovhove 50 5 25,827 5 70
prechody kel 3
S ZST Kopidino S
5 25,501 2
- ——
3 > urovhové
2 25,171 2 50 prechody
(0]
70 < 25,097 z 60 obl
24,890 (70)

obl — nevyhovujici polomér oblouku

Staniéni zabezpec€ovaci zafizeni je nasleduijici :

e 7ST Kopidlno (3. kategorie — elektronické stavédlo zapojené do JOP s elektromotorickymi prestavniky
a svételnymi naveéstidly). Stanini zabezpec€ovaci zafizeni je ovladano mistné z dopravni kancelare.
Pozn. SZZ v ZST Kopidlno umoziiuje pouziti navésti ,Jizda podle rozhledovych poméra“ (VCRP) a

aplikaci funkcionality vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

e BartouSov — Kopidino = 3. kategorie (integrované tratové zabezpec€ovaci zafizeni ITZZ — jeden oddil
bez oddilovych navéstidel).
Pozn. ITZZ bude vybudovano v souvisejici akci ,Zfizeni vyhybny BartouSov*.

e Kopidlno — Rozdalovice = telefonické dorozumivani (zplsob zabezpeceni jizd vlaki pfi absenci TZZ).
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Pozn. ODB Kamensko zru$ena vramci souvisejici akce ,ZruSeni zavorarského stanovisté odb.

Kamensko® — vyh. &.1st (11n) zaélen&na do ZST Kopidino.

Prejezdova zabezpelovaci zarfizeni jsou nasledujici :
ZST Kopidino
e PZS 3ZBlv km 25,684 (P4620 - kiizeni s komunikaci Il. tfidy),
e kvkm 24,156 (P4619 - kfizeni s u¢elovou komunikaci),
e PZS 3SBIv km 23,507 (P4618 - kfizeni s Uc¢elovou komunikaci),
e kvkm 0,077 (P3285 - kfizeni s komunikaci IV. tfidy),

kde k je pfejezd zabezpeceny vystraznymi kfizi,

PZS 3SBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi bez zavor s pozitivnim
signalem,

PZS 3ZBI je svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s Uplnymi zavislostmi se zavorami s pozitivnim
signalem,

| — informace o stavu zafizeni pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci,

Pozn. PZS prejezdu P4618 bude vybudovano v souvisejici akci ,ZruSeni zavorafského stanovisté odb.

Kamensko®.

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.

2.2 ZST Kopidlno

ZST Kopidino lezi:
- v km 25,501 trati regiondlni drahy Ji€in — Nymburk mésto. Trat je v pfilehlych mezistanicnich

usecich jednokolejna.

Je stanici:
e odbognou pro trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov (konec traté AZD v km 22,376) — (zadatek
traté AZD v km 0,006) ZST Kopidino.
Vlastnikem a provozovatelem regiondlni drahy Dolni Bousov — Kopidino v uvedenych kilometrech
je AZD Praha s.r.o.

Sidlem pfednosty PO je stanice Liberec. Stanice je obsazena vypravéim.

Zastavky v Usecich k sousednim stanicim (vyhybnam):
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B.2 Provozni a dopravni technologie

Mezistani¢ni usek Bartousov — Kopidlno (5,9 km)

Zastavka BartouSov zastavka — lezi v km 30,055. Je prfidélena PO Liberec. Vybaveni: vnéjsi

zvy$ené nastupisté s pevnou hranou délky 100 m, vySka nastupni hrany nad TK je 300 mm,

Cekarna ve zdéné budové. Osvétleni je majetkem obce.

Zastavka PSeves — lezi v km 28,432. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: zvySené nastupisté

s pevnou hranou typu Tischer délky 120 m, vysSka nastupni hrany nad TK do 200 mm, zdéna

¢ekarna. Osvétleni je elektrické ovladané automaticky.

Pozn. Vyhybna BartouSov vybudovana v souvisejici akci ,Zfizeni vyhybny BartouSov*.

Mezistani¢ni usek Kopidino — RoZdalovice (7,7 km)

Pozn. ODB Kamensko zruSena vramci souvisejici akce ,ZruSeni zavorarského stanovisté odb.
Kamensko® — vyh. &.1st (11n) za¢lenéna do ZST Kopidino.

2.2.1 Technicka zarizeni

a) koleje, jejich uréeni a uzitna délka

Zastavka Mlynec — lezi vkm 21,792. Je pfidélena PO Liberec. Vybaveni: vnéjSi zvySené
néstupisté s pevnou hranou typu SUDOP v délce 91 m,

Do ZST Kopidino jsou napojeny nasledujici viegky:
Vle€ka JARO Kopidlno (€.4616) — je zausténa do kol. €.5 vyh. &.5 v km 25,500.
Vle€ka TEC — Cukrovar Kopidlno a.s. (€.4606) — je zausténa do kol. €.3 vyh. €.7 v km 25,354,

Popis stavu stani¢nich koleji véetné jejich uréeni je uveden v tab. ¢.16 a 17.

Tab. ¢.16 Dopravni koleje v ZST Kopidino (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Urceni
Cislo |délka [m] (namezniky,
vyhybky,
navéstidla,
vykolejky)
1 304 S1—Lct Hlavni viezdovd, odjezdova a prujezdna kolej. C
1b 612 Scib-L1b Pokracovani kol. €.1 smér Rozdalovice.
2 269 S2 —Lc2 Vjezdova, odjezdova a prlijezdna kolej. C
3 321 S3 - Lc3 Vjezdova, odjezdovd a prijezdna kolej. C

C — kolej pouzitelna pro zastavuijici vlaky s pfepravou cestujicich
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Tab. &.17 Manipulaéni koleje v ZST Kopidino (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Urceni
¢islo |délka [m] (namezniky,
vyhybky,
navéstidla,
vykolejky)
5 215 Vk1 —Vk3
4 316 Vk2 — Vk4 Kolej vhodna pro odstavovani voz( s nebezpeénymi vécmi a
vysoce rizikovymi nebezpeénymi vécmi dle RID.

by nastupisté
V ZST Kopidino jsou tfi zvy$ena nastupisté vysky 250 mm nad TK:
e Néastupisté ¢.1
- ukoleje €.3 urovnové jednostrnné vnitini typ Tischer délky 60 m.
e Nastupisté ¢€.2
- ukoleje €.1 arovnové jednostrnné vnitfni typ Tischer délky 100 m.
e Nastupisté €.3
- ukoleje €.2 Urovnové jednostrnné vnitini typ Tischer délky 60 m.

Pristup na nastupisté je po Urovriovych prechodech.

¢) zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpeéovaci zatizeni v ZST Kopidlno je 3. kategorie (elektronické stavédlo zapojené do JOP
s elektromotorickymi prestavniky a svételnymi naveéstidly). Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je ovladano
mistné z dopravni kanceléare.

Pozn. SZZ v ZST Kopidlno umoziiuje pouziti navésti ,Jizda podle rozhledovych pomért“ (VCRP) a

aplikaci funkcionality vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN)..

V obvodu ZST Kopidino jsou pomocna stavédia:
e Pst.1 — virtualni bez kolonky v kolejisti se zapevnénim vyhybek ¢€.1 v poloze +, €.2 v poloze -, PZS
P4620.
e Pst.2 — virtudlni bez kolonky v kolejisti se zapevnénim vyhybky €.1 v poloze -, PZS P 4620.

e Pst.3 — virtualni bez kolonky v kolejisti se zapevnénim vyhybek ¢.9 v poloze -, €.10 v poloze +.

Celkové byla navrzena 4 samostatna sefadovaci navéstidla. Konstrukce navéstidel byla zvolena
nésledovné: sef. navéstidla ve formé oznaéniku — stozarova navéstidla, v jinych pfipadech trpaslici

naveéstidla. Zdavodnéni potfeby zfizeni samostatnych sefadovacich navéstidel je v tab. €.18.

Tab. .18 Zdtvodnéni potieby zfizeni samostatnych sefad'ovacich navéstidel v ZST Kopidino (cilovy stav)

Oznaceni Zdavodnéni
navéstidla
Sel, Se4 PIni funkci oznaéniku.
Se2, Se3 Pro moznost postaveni zabezpe€ené posunové cesty ze zahlavi/kol.€.1b na stan.
koleje.
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Zéasady pro ETCS
Nulova uvolfiovaci rychlost — nav. S, DS, L.

V = 20 km/h — kol. €.1b (na obé zhlavi je vzdy zajiSténa ochranna draha 100 m), 1, 3, 2 (na obé
zhlavi je vzdy zajiSténa ochrannd drdha 100 m, v této ochranné draze se nachazeji pouze vlakové cesty
s rychlosti 50 km/h, proto nejsou nutna zadna omezeni).

Systém ETCS bude instalovan v navazné akci.
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2.2.2 Technologie prace

ZST Kopidlno bude stanici odbo&nou pro trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov (konec traté

AZD v km 22,376) — (zadatek traté AZD v km 0,006) ZST Kopidlno. Vétsina vlaki osobni dopravy je

v ZST Kopidino tranzitni (pouze 3 Os vlaky budou mit v ZST Kopidino vychozi/cilovou stanici). V&echny

vlaky nakladni dopravy jsou v ZST Kopidino tranzitni.

Rusi se tato zafizeni :

vyh. €.4 (napojeni vlecky €.4606 na Ji¢inském zhlavi.

Dojde k témto zménam:

vybuduje se stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie,

zfidi se EQV,

vybuduje se nové PZZ na prfejezdu P4620,

vybuduje se nové sdélovaci zafizeni (kamerovy systém, informacni systém, rozhlas, mistni
kabelizace, DOK, EZS).

Vlakova doprava bude vedena nasledovné:

tranzitni osobni vlaky smér Jiéin — Rozd’alovice pojedou z tratové koleje pfes vyh. ¢.1, 2 a 3 na
staniéni kolej €.3 a potom prfes vyh. €.10 na kol. ¢.1b a dale pfes vyh. .11 na tratovou kolej smér
Rozdalovice,

tranzitni nakladni vlaky smér Ji€in — Rozd’alovice pojedou z tratové koleje pfes vyh. ¢.1 a 2 na
stanicni kolej €.1 (pfipadné pres vyh. €.1 a 4 na stani¢ni kolej €.2), dale pres vyh. €.9 a 10 na stani¢ni
kolej €.1b a potom pfes vyh. €.11 na tratovou kolej smér Rozdalovice,

koncici osobni viaky smér Ji€éin — Kopidlno pojedou z tratové koleje pfes vyh. €.1, 2 a 3 na staniéni
kolej €.3 (pfipadné pres vyh. .1 a 4 na stani¢ni kolej €.2),

vychozi osobni viaky smér Kopidlno — Rozd'alovice pojedou ze stani¢ni koleje ¢.1 pfes vyh. .9 a 10
na stanicni kolej €.1b a potom pfes vyh. €.11 na tratovou kolej smér Rozdalovice,

tranzitni osobni vlaky smér Rozd’alovice — Ji¢in pojedou z tratové koleje pres vyh. €.11 na stani¢ni
kolej €.1b, dale pfes vyh. €.10 a 9 na stani¢ni kolej ¢.1 a potom pres vyh. €.2 a 1 na tratovou kolej
smér Jicin,

tranzitni nakladni vlaky smér Rozd'alovice — Ji€in pojedou z tratové koleje pfes vyh. €.11 na staniéni
kolej €.1b, dale pres vyh. €.10 a 9 na stani¢ni kolej €.1 (pfipadné pres vyh. €.10, 9 a 8 na stani¢ni kolej
¢.2) a potom pres vyh. €.2 a 1 na tratovou kolej smér Ji€in,

koncici osobni viaky smér Rozd'alovice — Kopidlno pojedou z tratové koleje pfes vyh. ¢.11 na

stani¢ni kolej €.1b, dale pfes vyh. €.10 a 9 na stanicni kolej €.1.

Odbaveni vlaki osobni dopravy

Pro vyhledovy rozsah dopravy budou k dispozici 3 nastupistni hrany:

u kol. €.3 — tranzitni Sp a Os vlaky smér Ji¢in — Rozdalovice,
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e ukol. &1 —tranzitni Sp a Os vlaky smér Rozdalovice — Ji€in,

e ukol. .2 —kon¢ici/vychozi Os vlaky smér Ji¢in — Kopidlno a zpét.

Vyuzitelné délky nastupistnich hran
e ukol. €.3—60m,

e ukol. ¢.1-100m,

e ukol. &2—-60m.

Rychlost V v cilovém stavu bude néasledujici:

e hlavni staniéni kolej €.1 50 km/h,
e hlavni stani¢ni kolej €.1b 70 km/h,
e ostatni dopravni koleje €.2, 3 50 km/h.

Cislovéani koleji a vyhybek bude provedeno dle schéma cilového stavu.

Vyhybky jsou €islovany dle kilometrické polohy smérem od zacatku trati.

Rozsah ohrevu vyhybek

V ZST Kopidlno budou ohfivany nasledujici vyhybky:
¢.1,2,9,10, 11.
Pozn. EOV vyh. €.11 je vybudovano v souvisejici akci ,Zruseni zavorarského stanovisté odb. Kamensko®.

Rozsah a zpusob zabezpedeni vyhybek
EMP - vyh. ¢.1, 2,9, 10, 11,

ruéné - vyh. €.3, 4, 5, 6, 7, 8 (vSe uzamykatelné).

Kamerovy systém - umisténi kamer: nastupisté, prechody, vyh. €.11.

Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Kopidlno (dopravni zaméstnanci) v cilovém stavu je popsano v tab.

Tab. ¢.19 Personalni obsazeni ZST Kopidino (dopravni zaméstnanci) v cilovém stavu (denni-ranni / noéni-odpoledni /

celkem)
Funkce Pocet zaméstnancu
Vypravéi 1/1/4,283
Celkem 1/1/4,283

Pozn. Vyluka dopravni sluzby 23:15 — 4:05 hod.

Vyhledovy rozsah dopravy je steny jako ve stavajicim stavu (GVD 2020/21) — viz tab. ¢€.7.

Obsluha viedek:
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Vlecka ¢.4616 je obsluhovéna cestou posunu z kol. ¢€.5.

Vlec¢ka €.4606 je obsluhovana cestou posunu z kol. €.3.
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2.3 Kapacita drahy

Kapacita stanice byla stanovena dle Smérnice SZDC &.124 — Zjistovani kapacity drahy
pro vyhledovy rozsah dopravy, ktery je stejny jako rozsah dopravy ve stavajicim stavu (viz tab. €.7). Pfi

vypoctu byly pocitany vSechny technologické ¢asy pro zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie.

2.3.1 Kapacita zeleznic¢nich stanic
ZST Kopidino

a) kapacita dopravnich koleji

Stanoveni technologickych ¢ast

e Vjezdy, odjezdy a prdjezdy vlakl smér Jiin — Rozdalovice
Os vjezd + pobyt 1 min + odjezd — 3,0 min
Mn vjezd + pobyt 30 min + odjezd — 33,0 min

e Vjezdy, odjezdy a prujezdy vlak( smér Rozdalovice — Ji¢in
Os vjezd + pobyt 1 min + odjezd — 3,0 min

Stanoveni celkové doby obsazeni (12:30 — 14:30 hod)

e Vjezdy, odjezdy a prljezdy vlaka smér Jic¢in — Rozdalovice
Os vjezd + pobyt 1 min + odjezd — 3,0 x 2 = 6,0 min
Mn vjezd + pobyt 30 min + odjezd — 33,0 x 1 = 33,0 min
2. 3 vlaky — 39,0 min

e Vjezdy, odjezdy a prujezdy vlak( smér Rozdalovice — Ji¢in
Os vjezd + pobyt 1 min + odjezd — 3,0 x 2 = 6,0 min
2. 2 vlaky — 6,0 min

Prehled obsazeni dopravnich koleji ZST Kopidino v cilovém stavu ve $piéce (12:30 — 14:30 hod)

zobrazuje tab. &.20.

Tab. ¢.20 Piehled obsazeni dopravnich koleji ZST Kopidino v cilovém stavu ve $piéce (12:30 — 14:30 hod)

Smér jizdy Pocet vlaku Tobs Smeér jizdy Pocet vlaku Tobs
osobni | nakladni | [min] osobni | nakladni | [min]
Ji¢in — Rozdalovice 2 1 39,0 [ Rozdalovice — Ji¢in 2 - 6,0
Celkem 3 39,0 [ Celkem 2 6,0
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Ukazatele kapacity dopravnich koleji (.1, 2, 3) ZST Kopidino v cilovém stavu ve $piéce
(12:30 — 14:30 hod) jsou popsany v tab. €.21.

Tab. é.21 Prehled ukazateli kapacity dopravnich koleji (¢.1, 2, 3) v ZST KopidIno v cilovém stavu ve $piéce (12:30 — 14:30

hod)
Ukazatel Oznaceni [jednotka] Velikost

Pocet koleji K] 3
Pocet zékladnich jizd Nz [vl/120min] 5
Vypocetni doba pro zakladni jizdy Tz [min] 120,0
Celkova doba obsazeni B [min] 45,0
Pramérna doba mezi vstupy a [min] 24,0
Varia¢ni koeficient pramérné doby mezi va [-] 24,69
vstupy
Priimérna doba obsazeni b [min] 9
Varia¢ni koeficient pramérné doby vb [-] 12,97
obsazeni
Konficient shlukovitosti o [-] 0,375
Stupen obsazeni S T[] 0,125
Pravdépodobnost planovaného ¢ekani Pv [%] 0,0
Optimalni hodnota pravdépodobnosti Pv orT [%] 3
planovaného ¢ekani
Kriticka hodnota pravdépodobnosti Pv kriT [%] 6
planovaného ¢ekani
Koeficient pravdépodobnosti q pv [%] 0
planovaného ¢ekani
Primérné planované cekani v [min] 0,105
Optimalni propustnost noet [jizd/120min] 10
Kriticka propustnost nkriT [jizd/120min] 11,1
Vyuziti optimalni propustnosti Kopt [%] 50
Vyuziti kritické propustnosti Kkrit [%] 45

Spickova 2-hodinova optimalni propustnost dopravnich koleji ¢.1, 2, 3 v ZST Kopidino
v cilovém stavu je 10 jizd.
Spickova 2-hodinova kriticka propustnost dopravnich koleji ¢é.1, 2, 3 v ZST Kopidlno

v cilovém stavu je 11 jizd.
by kapacita zhlavi
Ji¢inské zhlavi

Vypocet neni nutny, protoze zhlavi s jednim prvkem nemdze byt omezujicim zafizenim.

Rozd'alovické zhlavi
Vypocet neni nutny, protoze zhlavi s jednim prvkem nemuize byt omezujicim zafizenim.

Z rozboru kapacity jednotlivych provoznich prvkd vyplyvd, Ze uroven kvality provozu pro

vyhledovy provoz v ZST Kopidino je vyhovuijici.
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2.4 Jizdni doby

Vypoc€et jizdnich dob byl proveden na pocitati pro v souasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro uvedené stanovené rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to pro nej¢astéji se
vyskytujici druhy vlakG — Sp, Os a Mn. Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku GRADOP, ktery
vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odport a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoc€tu za minimaini
Cas, tj. bez vybéhu. Vypocétem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvysSeny

u osobnich vlakl pfirazkou 4% a u nakladnich pfirazkou 10%.

Tabulka &.22 zobrazuje prehled jizdnich dob v cilovém stavu v Useku mezi VYH Bartousov a ZST
Rozdalovice.

Tab. ¢.22 Jizdni doby v tiseku mezi VYH Bartousov a ZST Rozd’alovice v cilovém stavu

Dopravna Staniceni Mn Sp Os
[km] lok. F.742 lok. F.854 lok. .814
650/500t, 414/314m 44t, 50m
tj[min] | tooo[Min] [t; [Min]|it; [min]] teos[Min] | t;[Min] [itj [min]] tpon[Min] | t;[min]
VYH Bartougov | 31,412 - - 8« | — - 5,5 « - - 2«
Zast. Bartousov | 30,055 - - “— - - “— 2 A 2
zastavka
zast. PSeves 28,432 - - « - - « 2,5 A 3,5
ZST Kopidlno 25,501 6,5 30 (20) 2,5 55 1 15 3,5 1 15
ZST Kopidino, 24,062 || 25> - 9« 15— - 6« |15 - 2«
vyh ¢.11
Zast. Mlynec 21,792 - - «— - - <« 2,5 A 5
ZST 17,814 10 - - 6 - - 5 -
Rozdalovice
Celkem 13,598 19 30(20) | 19,5 13 1 13 17 1 16
Cestovni doba [min] 49,0 39,5 14 14 18 17
Technicka rychlost [km/h]| 42,9 41,8 || 62,8 62,8 48,0 51,0
Usekova rychlost [km/h] 16,6 20,7 || 58,3 58,3 45,3 48,0

—, « - vlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba
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2.5 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi byla vypoétena z dilgich jizdnich dob dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni

intervaly a naslednd mezidobi.

a) sudy smér (Ji¢in — Rozdalovice)

Nasledna mezidobi [min] pro sudy smér (VYH Bartou$ov — Kopidlno) jsou uvedeny v tab. &.23.

Tab. ¢.23 Nasledna mezidobi — sudy smér (VYH Bartousov — Kopidino)

Druhy viak
Druh vilaku SPp: Os2, Mnp;
— Spz 5,5 55 55
g é Os;, 8,0 8,0 8,0
o > Mn,, 6,5 6,5 6,5
Jizdni doba [min] 55 8,0 6,5
p — vlak projizdi

z — vlak zastavuje

Nasledna mezidobi [min] pro sudy smér (Kopidino — Rozdalovice) jsou uvedeny v tab. ¢.24.

Tab. €.24 Nasledna mezidobi — sudy smér (Kopidino — Rozd'alovice)

Druhy viak
Druh vlaku Spz Osz Mn;,
— Spz 6,5 7,0 6,0
S OSz 6,5 7,0 6,0
a > Mn,, 9,5 10,0 9,0
Jizdni doba [min] 7,5 9,0 12,5

by lichy smér (Rozdalovice — Ji¢in)

Nasledna mezidobi [min] pro lichy smér (RoZdalovice — Kopidlno) jsou uvedeny v tab. &.25.

Tab. €.25 Nasledna mezidobi — lichy smér (Rozd'alovice — Kopidino)

Druhy viak
Druh vlaku Spz Os2, Mn,
— Spz; 6,5 6,5 6,5
5 Osz 6,5 6,5 6,5
a = Mn., 9,5 9,5 9,5
Jizdni doba [min] 7.5 8,5 11,5

Nasledna mezidobi [min] pro lichy smér (Kopidino — VYH Bartou$ov) jsou uvedeny v tab. &.26.
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Tab. .26 Nasledna mezidobi — lichy smér (Kopidino — VYH Bartousov)

Druhy viak
Druh vilaku Spzp Osyp Mn_p
- Spap 5,5 55 6,0
ST OSzp 6,5 6,5 6,5
a > Mnp 8,0 8,5 8,5
Jizdni doba [min] 55 75 8,0

23/29




REKONSTRUKCE SZZ V ZST KOPIDLNO

B.2 Provozni a dopravni technologie
DSP a PDPS

2.6 Provozni intervaly

Provozni intervaly byly vypoéteny dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni intervaly a nasledna
mezidobi.

a) provozni interval kfizovani (vjezd — odjezd)

ZST Kopidlno

Provozni interval kfizovani [min] v ZST Kopidino pro smér Rozdalovice je uveden v tab. &.27.

Tab. &.27 Provozni interval kiizovani [min] v ZST Kopidino pro smér Rozd'alovice

Druhy viak
Druh viaku O, N
C O, 0,5 1,0
s
a >
N 0,5 0,5

Provozni interval kfizovani [min] v ZST Kopidlno pro smér Jigin je uveden v tab. &.28

Tab. &.28 Provozni interval kfizovani [min] v ZST Kopidlno pro smér Ji¢in

Druhy viak

Druh viaku O, N
= 0] 1,5 2,0
3 -
o > N, 0,5 1,5
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3 Navrh dopravnich opatreni na dobu vystavby

3.1 Jednotlivé stavebni postupy

3.1.1 Hlavni zasady pfi stanoveni dopravnich opatreni

1) Dopravni opatfeni je nutno brat orientacné, protoze jsou navrzena pro GVD 2020/21. Upfesnéna
budou v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD.
2) Konani vyluk koleji musi byt pfedem projednano s SZ, 012 — odbor planovani a koordinace vyluk.

Tyto vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

3.1.2 Stanoveni Npotr pro jednotlivé typy vyluk

Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2020/21 (Npotf je uvazovano Ut a
Ct).

V ZST Kopidlno:

e Nepfetrzita vyluka 24 hod a vice
Smeér sudy — 1 Sp, 13 Os, 1 Mn = 15 vlaki
Smeér lichy — 1 Sp, 14 Os, 1 Mn = 16 vlak
Npotr = 31 viak.

3.1.3 Stavebni postupy

1. Rozsah praci

PS 12-01-01 ZST Kopidlno, SZZ - Cast A — difinitivni SZZ
PS 12-01-03 ZST Kopidlno, SZZ - Cast C — klimatizace
PS 13-01-04 Kopidlno - BartouSov, TZZ

PS 13-01-05 Kopidlno - BartouSov, DOZ

PS 13-03-05 Kopidlno - BartouSov, DOK

PS 13-02-09 Kopidlno - BartouSov, pfenosovy systém

PS 12-02-11 ZST Kopidino, DDTS ZDC

PS 12-74-01 ZST Kopidino, EOV

SO 12-76-02 ZST Kopidino, uprava pFipojky NN
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Realizace:
- vybudovani nového SZZ 3. kategorie,
- vybudovani nového PZZ piejezdu P4620,
- vybudovani EOV,

- vybudovani nového sdélovaciho zafizeni

2. Délka trvani

365 dnli (z toho vyluka SZZ ZST Kopidlno 5 dn(i)

3. Vylouceni koleji

4. Obsazeni koleji pri provadéni praci nebo ruseni provozu
Npoti = 31 viaki.

5. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni
1) Stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v provozu.

2) Aktivace nového SZZ ZST Kopidino — 5 dnd (jizdy na pfivolavaci navést).

7. Omezeni rychlosti

2) Jizda pfes ZST Kopidino na pFivolavaci navést V = 40 km/h, pfes Zelezniéni pfejezd V = 10 km/h (po

projeti HV rozjezd na tratovou rychlost).

8. Jizda a zpusob provazZeni viaki
ZST bez omezeni.

V provozu stavajici nastupisté u kol. €.1, 2, 3.
9. Vypocet vylukové propustnosti
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4 Zaver

Rekonstrukce SZZ ZST Kopidino pfinese nasledujici provozni vyhody:

zvySeni propustné vykonnosti stanice, zvySeni bezpe€nosti provozu a zkraceni jizdnich dob.

Uspora dopravnich zaméstnancd &ini: 2 / 2 / 8,414 (denni-ranni / noéni-odpoledni / celkem).
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PRILOHOVA CAST
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Obsah prilohové ¢asti

Pfiloha Cislo
1 Dopravni schema ZST Kopidino (stavajici stav)
2 Dopravni schema ZST Kopidino (cilovy stav)
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Pfiloha ¢.1 Dopravni schema ZST Kopidino (stavajici stav) Legenda:

Dopravni kolej

Manipulacni kolej

KOPIDLNO S e
3l el = 3l
She gl | %
N = N N
el gl £l £l
X 4 4 4
S | |
X
|~ | |
| | |
. | |
. | |
| | |
. |
N vl. £.4616
AT— | : A vl. €.4606 |
v vl. £.4606 <— 2 5 —9 7 |
JICIN |1 L 13 13XA/ M ODB KAMENSKO
AN > \ ) SO0 S
p= p T2 15 16
L I _, D A
| LY * o
| o
| o
| 1
| o
| 1
| o
3 55’3
| 1217
N NN N
o o oo
© NI N
k3 3 I8 R
Obvod dopravny ZST Kopidino
Pocet koleji v obvodu 3 dopravni, 2 manipulaéni
Zabrzdna vzdalenost - trat 700 m
- smér Ji¢in - Nymburk mésto 700 m 700 m
- smér Nymburk mésto - Ji¢in 700 m 700 m




Priloha &.2 Dopravni schema ZST Kopidino (cilovy stav) Legenda:

Dopravni kolej

Manipulacni kolej

_— — — Viecka

KOPIDLNO

Souvisejici akce "ZruSeni zavorarského stanovisté odb. Kamensko"
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Obvod dopravny ZST Kopidino
Pocet koleji v obvodu 4 dopravni, 2 manipulaéni
Zabrzdna vzdalenost - trat’ 700 m
- smér Ji¢in - Nymburk mésto 700 m 700 m 700 m
- smér Nymburk mésto - Ji¢in 700 m 700 m 700 m




